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Goteborg den 12 augusti 2005
Deldrsrapport januari — juni 2005
Fly Me Europe AB (publ)

Delarsrapport forsta halvaret 2005

° Koncernens nettoomséttning for delarsperioden januari till juni 2005 uppgick till MSEK 192,8 (61,8), varav
102,0 (51,7) avser andra kvartalet. Omsattningen var i linje med bolagets plan.

. Resultatet for delarsperioden januari till juni uppgick till MSEK -59,3 (-68,6), varav -35,4 (-32,9) avser andra
kvartalet. Kostnaderna éversteg bolagets plan med MSEK 11.

. Resultatet per aktie for delarsperioden januari till juni uppgick till SEK -0,07.

° Under forsta halvaret transporterade FlyMe 268 635 passagerare, varav 137 430 avsag andra kvartalet.
Okningen av antalet passagerare under andra kvartalet uppgick till 70 procent jamfort med féregaende ar.

. UIf Mazur har anstéllts som ny VD i bolaget och tilltrader den 1 september 2005. UIf Mazur kommer narmast
fran befattningen som forsaljningsdirektor i Carlsberg Sverige.

. Resultatet for helaret 2005 bedoms bli vasentligt battre 4n 2004 ars resultat och resultatet for andra halvaret
2005 vantas bli vasentligt battre 4n forsta halvaret.

For ytterligare information kontakta:

Mats Koffner, styrelseordférande Fly Me Europe AB
mats.koffner@flyme.com

Mobil: +46 (0)708 28 83 45

Fredrik Skanselid, vd Fly Me Europe AB
fredrik.skanselid@flyme.com

Mobil: +46 (0)736 82 22 01

Tel vxI. +46 (0)31 301 10 00

www.flyme.com

FlyMe ar ett modernt svenskt flygbolag som med Stockholm som nav flyger till bland annat Géteborg, Malmé och
Helsingfors. Biljettpriserna inkluderar skatter och avgifter och alla biljetter ar fullt ombokningsbara.


mailto:mats.koffner@flyme.com
http://www.flyme.com/

VD kommenterar kvartalsrapporten

Fredrik Skanselid: "Under kvartal tva hardnade konkurrensen vasentligt pa inrikesmarknaden. Konkurrenterna
introducerade bland annat nya lagprisalternativ och takprissattningar vilka lanserades med betydande
marknadskampanjer. Trots detta har flygverksamheten omsatt 192 miljoner kronor jamfért med bolagets interna
prognos om 194 miljoner kronor. Sammanlagt har dock den 6kande konkurrensen i kombination med 6kande
branslepriser och stigande dollarkurs lett till ett sdmre resultat &n véntat. Kostnaderna dversteg bolagets interna
prognos med drygt 11 miljoner kronor. Beddmningen ar dock att resterande del av aret kommer att ge ett vasentligt
forbattrat resultat jamfort med forsta halvaret 2005.

Sedan starten i mars 2004 har FlyMe etablerats som en betydande aktor pa framst den svenska marknaden for
inrikesflyg. Pa de stora rutterna Géteborg — Arlanda och Malmé — Arlanda nadde vi under mars vara hittills hogsta
marknadsandelar 23 respektive 34 procent. Bolaget far en 6kad tillstromning av ndjda kunder eftersom vi erbjuder ett
konkurrenskraftigt pris, en bra tidtabell och mycket hég punktlighet.

Var affarsmodell, som den utvecklats, innebar att vi har en kédrna av egen flygkapacitet som under normalsasong
kompletteras med extern kapacitet inhyrd per timme. Detta ger mojlighet att flyga maximalt i rusningstrafik. Under
helger och framfor allt 6ver sommaren hyrs delar av den egna kapaciteten ut till andra operatorer. Salunda hyr FlyMe
ut tva flygplan med besattningar till Tunisien under sommarmanaderna med god I6nsamhet. Dartill genomfor FlyMe
under sommaren ett antal flygningar Géteborg-Nice, en linje som ar populér under semestertider. FlyMe fortsatter att
traffa avtal med olika charterarrangorer for att darigenom erhalla hogre nyttjandegrad av tillganglig flygkapacitet.
Efter drygt ett ars flygverksamhet har FlyMe redan blivit en attraktiv affarspartner for charterarrangorer.

Inom kort kommer FlyMe att presentera hostens och vinterns reviderade program dr vi avser att bygga vidare pa
den goda marknadsposition som FlyMe etablerat. Kunderna skall fa fler avgangar under hogtrafik och vi kommer att
ersatta olénsamma avgangar under lagtrafik med charter.

Jag ser hosten an med stor tillforsikt. Det ar forst nu som var affarsmodell bérjar fa fullt genomslag. Mitt mal ar att
FlyMe skall bérja ga med vinst ndgon géng under forsta kvartalet 2006. Det skall ske genom att vi fortsatter att
leverera marknadens basta produkt och ytterligare vassar var marknadsforing.”

Affarskoncept

FlyMe’s affarsmodell bygger pa en modern lagkostnadsstruktur dar man med en effektiv flygoperation flyger pa de
mest trafikerade rutterna, foretradesvis under rusningstrafik. De primara kunderna ar personer som reser ofta och
som tidigare varit vana att betala ett hdgt biljettpris. For dessa kunder erbjuder FlyMe ett attraktivt biljettpris,
ombokningsbara biljetter utan krangliga regler och en hdg tillganglighet. Affarsmodellen méjliggors av att FlyMe’s
egen effektiva flygoperation kompletteras med inhyrd kapacitet som enbart opererar under rusningstrafik. Idag
disponerar FlyMe fyra egna leasade Boeing 737-300 och har under hégtrafik tillgang till ytterligare flygplan.

For att optimalt utnyttja den egna flygplansflottan dver éret flyger FlyMe framfor allt under helger och dver
sommaren chartertrafik for andras rakning. Dessa affarer ger en garanterad intdkt och ofta en god bruttomarginal.

FlyMe’s strategi ar att etablera sig pa flyglinjer som karaktariseras av korta flygtider, stor efterfrdgan och hdga
biljettpriser. FlyMe planerar att successivt ytterligare utdka linjenatet till destinationer i Sverige, Norden och Europa.

Verksamheten

FlyMe har under delarsperioden januari till juni transporterat drygt 268 000 (101 822) resenarer. Merparten av alla
biljetter bokas och betalas via FlyMe’s hemsida. For att underlatta for foretag och resebyraer finns FlyMe ocksa
tillgangligt via det globala bokningssystemet Amadeus. Flera fakturerings- och resekontolésningar har successivt
introducerats.

Under perioden har FlyMe i tillagg till ordinarie linjeverksamhet genomfort charterflygningar i stor omfattning.
Charterflyg som komplement till huvudaffaren ar en viktig del av FlyMe’s affarsmodell. Under perioden juni-
september flyger FlyMe charter med tva flygplan som baserats i Tunisien. Tunisienoperationen utgor en vésentlig



inkomstkalla for FlyMe. Harigenom kan FlyMe’s flygplansflotta nyttjas effektivt under sommarmanaderna da det ar
lagséasong pa inrikesmarknaden.

En annan viktig del av affarsmodellen &r inhyrning av extern kapacitet under rusningstrafik. Under perioden har
kapacitet fran Falcon Air och Nordic Regional hyrts in per timme.

Marknad och forsaljning

Konkurrensen pé inrikesmarknaden hardnade betydligt under andra kvartalet vilket paverkade beldggning och
biljettpriser.

En Sifo-undersdkning (se vidare www.flyme.com) under konkurrenternas kampanjperiod visade att FlyMe’s
biljettpriser klart understeg huvudkonkurrentens. FlyMe’s hoga marknadsandel pa de mest frekventa linjerna i
Sverige bestar.

Overutbud pa flygstolar rader pa vissa destinationer. P& sikt méste bittre balans erhéllas mellan utbud och efterfragan
for att branschen i sin helhet ska na lénsamhet.

Omsattning och resultat

Koncernens omséttning under deldrsperioden januari till juni uppgick till 192,8 miljoner kronor, varav for andra
kvartalet 102,0 miljoner kronor. Koncernens nettoresultat efter skatt fér perioden uppgick till -59,3 miljoner kronor,
varav for andra kvartalet -35,4 miljoner kronor. Bolagets interna prognos var en forlust for forsta halvéaret om -47
miljoner kronor. Koncernens kostnader under perioden uppgick till -254,2 miljoner kronor, varav for andra kvartalet
-139,5 miljoner kronor. Resultatet per aktie for perioden uppgick till -0,07 kronor, varav for andra kvartalet -0,04
kronor.

Koncernens kostnader under delarsperioden januari till juni, -254,2 miljoner kronor, fordelade sig pa féljande
huvudposter:

Apr-Juni  Apr-Juni Jan-Juni Jan-Juni

2005 2004 2005 2004
Direkta fasta flygkostnader -11,3 -10,6 -22,3 -14,4
Direkta rorliga flygkostnader -105,4 -59,9 -192,3 -81,6
Ovriga personalkostnader -7,6 -53 -14,7 -8,8
Marknadsforing -5,9 -3,2 -8,8 -14,5
Ovriga kostnader -8,2 -5,2 -14,3 -10,6
Avskrivningar -1,1 -1,1 -1,8 -1,6

Rorliga flygkostnader bestar framst av; branslekostnader, start- och landningsavgifter, kostnader for sk ”handling™, rérliga leasingavgifter,
kostnader for tekniskt underhall, undervéagsavgifter (kostnader for att nyttja luftrummet) samt lonekostnader for flygande personal”.

Investeringar

Koncernens investeringar under perioden uppgick till 0,3 miljoner kronor brutto och avser huvudsakligen IT- och
kontorsutrustning.

Finansiering och likviditet

Koncernens likvida medel och kortfristiga placeringar inklusive sparrade medel uppgick per 2005-06-30 till 88,6
miljoner kronor.

Den lépande verksamheten i koncernen inklusive rérelsekapitalférandringar har under perioden genererat ett negativt
kassaflode pa -41,0 miljoner kronor. Férandring i rorelsekapitalet och sérskilt forskott fran kunder har genererat ett
positivt kassaflode pa 17,6 miljoner kronor.



Inbetalningar, fran under 2004 beslutad nyemission, har sammanlagt tillfért koncernen 70,2 miljoner kronor.
Sammantaget har koncernen under perioden haft ett positivt kassaflode pa 27,8 miljoner kronor.

Koncernens Egna Kapital uppgar till 44,1 miljoner kronor. Soliditeten uppgar till 25,8 %.

Koncernstruktur och personal

Koncernen bestar av moderbolaget Fly Me Europe AB, ett rorelsedrivande helagt dotterbolag, Fly Me Sweden AB,
och tva vilande dotterbolag. Antalet anstallda i koncernen var vid rapporttillfallet 111 personer, varav 59 man.

Moderbolaget

Moderbolagets rorelseresultat under delarsperioden januari till juni uppgick till -2,0 miljoner kronor. Moderbolaget
har under perioden fakturerat dotterbolaget Fly Me Sweden AB de kostnader som moderbolaget belastats med
avseende administrativa tjanster som tillhandahallits dotterbolaget. Moderbolagets kostnader for delarsperioden
januari till juni uppgick till -4,1 miljoner kronor. Kostnaderna har framst avsett 16ner och externa kostnader.
Dérutdver har moderbolaget belastats med koncernbidrag till dotterbolaget Fly Me Sweden AB med -56,7 miljoner
kronor enligt lamnad kapitaltdckningsgaranti. Moderbolagets egna kapital uppgick darefter till 44,9 miljoner kronor
pa bokslutsdagen.

Moderbolaget har lamnat en garanti for Fly Me Sweden AB:s leasingatagande Over tre ar, varav 63 miljoner kronor
aterstar per sista juni, samt stallt ut en kapitaltackningsgaranti for Fly Me Sweden AB for perioden fram till ordinarie
bolagsstamma varen 2006.

Antalet anstéllda i moderbolaget var vid rapporttillfallet fem personer.
Skattemassiga forlustavdrag

Ackumulerade forlustavdrag i moderbolaget uppgar per 2004-12-31 till cirka 450 miljoner kronor. Forlustavdragen
ar inte asatta ndgot varde i balansrakningen. Vardet av forlustavdragen ar beroende pa méjligheten att utnyttja dem
for att minska framtida skattebelastning. Skattelagstiftningen har harvidlag begrénsningsregler. Exempelvis kan
storre garforandringar begransa moéjligheten att utnyttja forlustavdragen.

Framtidsutsikter

FlyMe’s etablering pa marknaden visar att lagprisflyget &r har for att stanna. FlyMe har med hjalp av hog punktlighet
och regularitet tagit betydande marknadsandelar. Med en attraktiv prisséttning har FlyMe blivit en uppskattad aktor
hos flygresendrerna.

Det ar styrelsens bedémning att resultatet for andra halvaret 2005 kommer att bli vésentligt battre an forsta halvarets
samt att helarsresultatet for 2005 kommer att bli véasentligt battre an 2004 ars resultat.
Skaélen till den beddmda resultatférbattringen ar bland annat

- att hostens flygprogram kommer att innehdlla en storre andel avgangar under hogtrafik med hogre
priser och beldggning som foljd,

- attinslaget av chartertrafik okar vilket &r I6nsamt i sig och dkar nyttjandegraden av
flygplansflottan samt

- att ledningen forstarks med ny salj- och marknadsinriktad VD samt att ytterligare atgarder inletts
for att sénka bolagets kostnader.

Forbattringens storlek blir avhangig av konkurrenssituationens utveckling och av det reviderade flygprogram FlyMe
slutligen valjer att anta for hosten/vintern 2005. Styrelsens resultatbeddmning avges med reservationen att
flygverksamhet generellt sett &r kédnslig for forandringar i valutakurser, branslepriser samt for oférutsedda handelser.



Specifikt verkar ocksa FlyMe pa en starkt konkurrensutsatt marknad dar olika aktiviteter hos konkurrenter i stor
utstrackning kan paverka verksamhetens utveckling.

Forsaljningen av chartertrafik, tillsammans med stérre uthyrningsavtal, kommer att utgéra ett vasentligt inslag i
verksamheten under hela 2005, vilket bidrar till att balansera inrikesflygets efterfrgevariationer.

Affarsmodellen med mer flexibel dimensionering av flygplansflottan begrénsar riskexponeringen i verksamheten.
Trots att FlyMe planerar for en successiv utdkning av linjenatet prioriteras dock malet att n& lonsamhet och positivt
kassaflode i verksamheten, vilket leder till att kapitalkravande nyetableringar kan komma att senareldggas.

For att trygga en positiv utveckling av FlyMe’s verksamhet och for att mdjliggdra den expansion som planerats
utesluts inte att styrelsen kan komma att foresla en kapitalanskaffning under hosten. Det &r vidare styrelsens
uppfattning att FlyMe’s utveckling skulle starkas om bolaget infogades i en storre struktur for att darigenom
snabbare na ytterligare kostnadsférdelar och kritisk massa. Detta skulle kunna astadkommas genom samarbetsavtal
eller genom att samgaende sker med annan operator.

Aktien och dgarna

Antalet utestdende aktier var vid rapporttillfallet 906 201 999. Periodens nyckeltal ar dock beraknade pa
genomsnittliga antalet aktier under forsta halvaret 2005, vilket var 852 261 404 aktier. Utspadningseffekten av
optioner att teckna aktier i bolaget har ej beaktats vid berakning av nyckeltal da teckningskurserna 6verstiger aktuell
borskurs.

Bolagets B-aktie handlas pad Nya Marknaden.

De fem storsta &garna per den 30 juni*:

Namn Andel av roster % Andel av kapital %
Cognition AS 10,3 1,4
Andante Investment LTD 10,2 1,2
Burdaras HF 572 6,4
Purpose AB 3,5 4,3

Tedde Jeansson SR 34 42

*Kalla: VPC

Under augusti manad har Andante Investment LTD avyttrat hela innehavet av A- aktier svarande mot 10,18 % av
rosterna. Det isldndska bolaget Fons Eigharhaldsfelag har samtidigt meddelat att de forvarvat aktier svarande mot 11
% av rosterna.

Andrade redovisningprinciper enligt IFRS fr o m 2005.

Fr o m 1 januari 2005 uppréattar Fly Me Europe AB sin koncernredovisning i enlighet med de av EU godkéanda
International Financial Reporting Standards (IFRS) varvid dvergangsreglerna i IFRS “First Time Adaptation of
International Financial Reporting Standards” tillampas.

For FlyMe-koncernen har de nya reglerna ej paverkat det Egna Kapitalet vare sig vid ingangen eller utgangen av
2004. Inte heller koncernresultatrakningen for ar 2004 upprattad enligt davarande standards respektive IFRS medfor
nagra forandringar, vad galler storleken pa redovisad forlust.

Balansposten "Goodwill” har enligt IFRS omrubricerats till "Manualer”, varvid &ven uppskjuten skatt har beaktats.
Per forsta januari 2004 uppgick den nya immateriella balansposten till TSEK 10.636 och den uppskjutna
skatteskulden till TSEK 2.978. Avskrivning pa "Manualer” gérs med 20 % per &r, vilket motsvarar
avskrivningstakten p& Goodwill enligt regler géllande i 2004 ars bokslut. Aterféring av uppskjuten skatt sker i takt
med avskrivningen av manualer.



Redovisning av finansiella instrument enligt IAS 32 och IAS 39 har pabdrjats fr o m 2005. Denna principférandring
har inte inneburit ndgon paverkan pa det Egna Kapitalet per 2005-01-01.

Angaende 6vergang till IFRS se vidare bilaga 1.
Kommande rapporttillféllen
Delarsrapport for perioden januari-september 2005 kommer att offentliggéras den 14 november 2005.

Manadsvisa trafikrapporter lamnas I6pande kort efter varje manadsslut.

Goteborg den 12 augusti 2005
Fly Me Europe AB (publ)
Styrelsen



FLY ME EUROPE AB

KONCERNRESULTATRAKNING (MSEK)
| SAMMANDRAG

Nettoomséttning

Ovriga externa kostnader
Personalkostnader
Avskrivningar
Rorelseresultat

Finansiellt netto

Periodens resultat fore skatt
Skatt

Periodens resultat efter skatt
Resultat per aktie

KONCERNBALANSRAKNING (MSEK)
| SAMMANDRAG
Tecknat men ej inbetalt kapital

Anlaggningstillgangar
Inventarier

Manualer

Ovriga immateriella tillgngar
Depositioner

Omsattningstillgdngar
Kortfristiga fordringar
Kassa, bank

SUMMA TILLGANGAR
Eget kapital
Langfristiga skulder

Skuld avseende leasade inventarier
Uppskjuten skatteskuld

Kortfristiga skulder
Leverantdrsskulder
Ovriga icke rantebarande skulder

SUMMA EGET KAPITAL OCH SKULDER
STALLDA PANTER

Leasing av inventarier
Spérrade bankmedel

Apr-Juni Apr-Juni Jan-Juni
2005 2004 2005
102,0 51,7 192,8
-119,9 -69,5 -216,2
-18,5 -14,7 -36,2
-1,1 -11 -1,8
-37,5 -33,6 -61,4
1,6 0,2 1,6
-35,9 -33,4 -59,8
0,5 0,5 0,5
-35,4 -32,9 -59,3
-0,04 -0,18 -0,07

2005-06-30
0,0
2,3
7,6

0,1
10,9

61,2
88,6
170,8
44,1

0,0
2,2

27,5
97,0
170,8

0,0
10,6

Jan-Juni
2004

61,8

-107,7
-22,2
-1,6
-69,7
0,6
-69,1
0,5
-68,6
-0,37

2004-06-30
44,0

4,0

9,6

0,1
10,6

10,0

24,1

102,4

56,5

1,0
2,7

18,2

24,0

102,4

14
11,3

Jan-Dec
2004

200,2

-280,0
-53,7
-3,2
-136,7
0,1
-136,6
0,5
-136,1
-0,66

2004-12-31
84,8

3,4

8,9

0,1
9,5

19,8

60,7

187,2

103,7

11
2,5

32,1

47,8

187,2

1,2
14,7



FORANDRING AV EGET KAPITAL

Ingaende eget kapital
Registrerade emissioner
Emissionskostnader

Ej registrerad nyemission
Kostnader for pagdende nyemission
Periodens resultat

Utgaende eget kapital

KASSAFLODESANALYS

| SAMMANDRAG

Den lépande verksamheten

Resultat efter skatt

Justering for poster som inte ingar i kassaflodet,
mm

Kassaflode fran den I6pande verksamheten
fore forandring av rorelsekapital
Kassaflode fran forandringar i rorelsekapital
Kassaflode fran den I6pande verksamheten

Investeringsverksamheten

Forvarv av materiella anlaggningstillgangar
(netto)

Kassflode fran investeringsverksamheten

Finansieringsverksamheten

Inbetalning avseende pagaende nyemission
Minskning av finansiella skulder

Kassaflode fran finansieringsverksamheten

Periodens kassaflode

DATA PER AKTIE

Antal aktier (vid periodens utgang)
Antal aktier (genomsnitt under aret)
Aktiekurs, kr

Eget kapital/aktie, kr

Kurs/justerat eget kapital, ggr
Soliditet %

Jan-Juni
2005

Apr-Juni
2005

Apr-Juni
2004

79,5 40,1 103,7
0,0 53,3 0,0
0,0 -4,0 0,0
0,0 0,0 0,0
0,0 0,0 -0,3

-35,4 -32,9 -59,3

441 56,5 441

Jan-Juni
2005

-59,3
0,7

-58,6
17,6
-41,0

-0,3
-0,3

70,2
-1,1
69,1

27,8

2005-06-30
906 201 999
852 261 404

0,13
0,05
2,51
25,8%

Jan-Juni
2004

58,4
70,7
4,0

0,0
0,0

68,6

56,5

Jan-Juni
2004

-68,6
11

-67,5
20,3
-47,2

-1,6
-1,6

43,4
0,3
43,1

-5,7

2004-06-30
184 939 185
184 939 185

0,63
0,04
15,75
56,7%

Jan-Dec
2004

58,4
71,5
-5,3
129,4
-14,2
-136,1
103,7

Jan-Dec
2004

-136,1
3,8

-132,3
37,7
-94,6

-3,6
-3,6

129,1

1291

30,9

2004-12-31
258 914 857
205 347 743

0,2
0,11
1,82

55,4%



Apr-Juni Apr-Juni Jan-Juni Jan-Juni

2005 2004 2005 2004
NYCKELTAL
ASK (miljoner) 125,3 82,9 236,1 108,2
RPK (miljoner) 68,1 40,2 133,2 50,9
Kabinfaktor (%) 54,4% 48,5% 56,4% 47,0%
Antal passagerare 137 430 80739 268 635 101 822

Forklaring nyckeltal

ASK (Avaliable Seat Kilometer) = Tillganglig passagerarkapacitet uttryckt i "séates-kilometer"
RPK (Revenue Passengers Kilometer) = Séld passagerarkapacitet uttryckt i "sates-kilometer"
Kabinfaktor (Salda "sates-kilometer"/tillgangliga "sétes-kilometer") = RPK/ASK

GRANSKNINGSRAPPORT

Vi har dversiktligt granskat denna delarsrapport enligt den rekommendation som FAR utfardat. En 6versiktlig
granskning &r vésentligt begransad jamfort med en revision.

Det har inte framkommit négot som tyder pa att delarsrapporten inte uppfyller kraven enligt arsredovisningslagen
och IAS 34 (delérsrapportering).

Vi lamnar foljande kompletterande upplysning till vart ovanstdende uttalande.

Delarsrapporten for moderbolaget och for koncernen ar upprattad pa basis av antagande om fortsatt drift (going
concern). Delarsperiodens forlust pa -59.3 miljoner kronor innebér dock en vasentlig osakerhetsfaktor for att
fortsatt drift ska kunna uppratthallas. Styrelsens redogérelse av och uppfattning om framtida utveckling som innebéar
fortsatt drift har vi dock bedémt kunna vara ett mojligt scenario varfor vart uttalande ovan avseende
delarsrapportens dverensstammelse med kraven i arsredovisningslagen och IAS 34 ej paverkats.

Goteborg 2005-08-12
Ohrlings PricewaterhouseCoopers

Lennart Bertheden
[Auktoriserad Revisor/

Jan-Dec
2004

294,9
157,9
53,5%
305 317



BILAGA 1
Redovisningsprinciper mm

Delérsrapporten for koncernen ar uppréattad enligt 1AS 34. Delérsrapportering omfattas dessutom av IFRS 1, "First-
time Adoption of International Financial reporting Standards”, eftersom rapporten omfattar del av det rakenskapsar
som &r bolagets forsta for vilket finansiella rapporter presenteras enligt International Financial Reporting Standards,
IFRS. Denna delarsrapport har upprittats enligt de IFRS-standarder och IFRIC-uttalanden som tratt ikraft vid
tidpunkten for delarsrapportens avgivande och vilka godkénts av EG-kommissionen. D3 éversyn av vissa IAS/IFRS-
standarder fortfarande pagar och ytterligare IFRIC-uttalanden kan forvantas under 2005 ar nedan beskrivna
redovisningsprinciper preliminédra och kan komma att andras.

Deldrsrapporten fér moderbolaget ar upprattat i enlighet med Arsredovisningslagen. Moderbolagets
redovisningsprinciper &r oférandrade.

Redovisningen i koncernen enligt IFRS presenteras som om koncernen alltid redovisat enligt IFRS vilket innebér att
jamforelsedrets uppgifter omarbetats till de andrade principerna. Koncernen har dock valt att utnyttja féljande av de
frivilliga undantag fran denna metod som IFRS 1 tillater.

- Overgang till 1AS 32 och 1AS 39 avseende redovisning av finansiella instrument har skett per 2005-01-
01. Jamforelsedrets uppgifter avseende finansiella instrument presenteras darfor enligt tidigare
redovisningsprinciper.

Koncernen har till och med &r 2004 tillampat Arsredovisningslagen och Redovisningsradets rekommendationer. De
anvanda redovisningsprinciperna, vilka ar beskrivna i arsredovisningen for ar 2004, sammanfaller i stor utstrackning
med de principer som kommer att tillampas under IFRS. Inom vissa omraden avviker dock IFRS fran tidigare
tilldmpade principer. Nedan foljer en sammanfattning av de andringar i redovisnings-, varderings- och
konsolideringsmetoder som dvergangen inneburit.

Finansiella instrument

Med bdrjan 2005 redovisas finansiella instrument enligt 1AS 32 och 1AS 39. Jamforelseérets uppgifter redovisas
enligt tidigare principer.

Finansiella instrument inkluderar vardepapper, derivatinstrument, fordringar, rorelseskulder, leasingataganden och
upplaning.

Finansiella tillgangar som ar tillgangliga for forsaljning samt derivatinstrument varderas i forekommande fall till
verkligt varde. Vardeforandring under perioden pa tillgangar tillgangliga for forséljning redovisas inom eget kapital
fram till tidpunkten da tillgangen realiseras. Vardeforandringar under perioden pa derivatinstrument redovisas i
resultatrakningen till den del sakringsredovisning inte tillampas.

Ovriga finansiella instrument redovisas till upplupet anskaffningsvérde. Eventuella skillnader mellan
anskaffningsvarde och nominellt vérde periodiseras 6ver kvarvarande innehavstid.

Ingen effekt pa eget kapital uppstar vid 6vergangen till IAS 39.

Materiella och immateriella anlaggningstillgangar

Samtliga materiella och immateriella anlaggningstillgangar redovisas till anskaffningsvarde minskat med
avskrivningar. Utgifter for reparation och underhall av materiella anlaggningstillgangar redovisas som kostnader.
Tillkommande utgifter, som innebér att de framtida ekonomiska fordelar som &r forknippade med tillgangen okar,
balanseras som tillgang samtidigt som eventuellt kvarstaende oavskrivet restvarde av utbytt utrustning kostnadsfores.

For materiella anlaggningstillgéngar tillampas komponentavskrivning. Denna metod innebar att varje vasentlig del
av en anlaggningstillgéng skrives av enligt separat plan.

Nyttjandeperioder och restvarden samt avskrivningsprinciper i évrigt sammanfaller med dem som tidigare tillampats.
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Utlandska valutor

Fordringar och skulder i utlandsk valuta vérderas till balansdagens kurs. Transaktioner i utlandsk valuta omréknas
enligt transaktionsdagens avistakurs.

Foretagsforvarv

Foretagsforvarv redovisas enligt IFRS 3. De forandrade redovisningsprinciper som IFRS 3 innebér &r féljande.

| forvarvsanalysen identifieras i storre omfattning immateriella tillgangar vilka enligt tidigare principer redovisats
som goodwill. Dessa redovisas till verkligt varde vid forvérvet och skrivs av éver bedémd nyttjandeperiod. Ingen

avskrivning sker av eventuell goodwillpost. Istéllet sker arligen nedskrivningsprévning.

Detaljavstamningar avseende effekterna pa resultatrakning och balansrékning av byten av redovisningsprinciper
presenteras separat nedan.
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Justering av balansrakningen per 30/6 2004 i
enlighet med IFRS

Effekter

av
Belopp i tusental kronor Svensk justeringar

redovisning till IFRS IFRS

Tillg&ngar
Tecknat ej inbetalt kapital 44,0 44,0
Varumarke och liknande rattigheter 0,1 0,1
Goodwill A) 6,9 -6,9 0,0
Manualer A) 9,6 9,6
Ovriga anlaggningstillgangar 14,6 - 14,6
Omséttningstillgdngar 34,1 34,1
Summa tillgangar 99,7 2,7 102,4
Eget Kapital och Skulder
Eget kapital 56,5 - 56,5
Skatteskulder A) 0,0 2,7 2,7
Ovriga langfristiga skulder 1,0 1,0
Kortfristiga skulder 42,2 42,2
Summa Eget kapital och Skulder 99,7 2,7 102,4
Justering av periodens resultat i enlighet med IFRS fér
perioden april — juni 2004

av
Belopp i tusental kronor Svensk justeringar

redovisning till IFRS IFRS

Intakter 51,7 - 51,7
Ovriga externa kostnader -69,5 - -69,5
Personalkostnader -14,7 - -14,7
Avskrivning materiella och immateriella 0,0
anlaggningstillgangar A) -0,6 -0,5 -1,1
Finansiella poster 0,2 - 0,2
Resultat fore skatt -32,9 -0,5 -33,4
Skatt 0,0 0,5 0,5
Arets resultat -32,9 0,0 -32,9




Justering av resultatet for perioden jan-juni 2004 i

enlighet med IFRS

av
Belopp i tusental kronor Svensk justeringar
redovisning till IFRS IFRS

Intakter 61,8 - 61,8
Ovriga externa kostnader -107,7 - -107,7
Personalkostnader -22,2 - -22,2
Avskrivning materiella och immateriella 0,0
anlaggningstillgangar A) -1,1 -0,5 -1,6
Finansiella poster 0,6 - 0,6
Resultat fore skatt -68,6 -0,5 -69,1
Skatt 0,0 0,5 0,5
Arets resultat -68,6 0,0 -68,6
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Noter

A) Foretagsforvarv

Forvarvsanalysen av Fly Me Sweden AB har omarbetats i enlighet med reglerna i IFRS 3. Dérvid har verkligt vérde
av forvarvade manualer beaktats. Uppskjuten skatteskuld pé& balansposten har beraknats. Nagon goodwill
uppkommer salunda inte i férvérvet. Manualerna avskrivs med 20 % arligen. Darvid aterfores ocksa uppskjuten
skatteskuld i den takt den temporéra skillnaden minskar.

Den 6kade avskrivningen pa manualer i forhallande till tidigare gjorda avskrivningar motsvarar beloppet for aterford
uppskjuten skatteskuld.
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